
“Estamos llevando el 
concepto “Just In Time” del 
sector de la automoción a la 
generación de energía”
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Sr. Jordi Priu, CEO de MMM Group
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MMM es un grupo empresarial con casi 80 años de historia 
especializado en el diseño, desarrollo y fabricación de 
sistemas de conducción de fluidos para el sector de 
automoción. En los últimos años, ha liderado procesos de 
diversificación lanzando las divisiones MMM Energy en 
el área de sostenibilidad y ADDiVAL en el de fabricación 
aditiva metálica. Bajo la división de MMM Energy, se 
ha creado Methanol Reformer, una compañía dedicada 
a la fabricación y comercialización de generadores de 
hidrógeno a partir del metanol. Jordi Priu es el CEO de 
MMM Group y representa a la tercera generación de esta 
empresa familiar. 



¿Cuál es la actividad original de 
MMM Group y para quién trabajan? 
Nuestro negocio histórico es la 
fabricación de componentes para 
automoción, especializados en la 
transformación de tubo metálico 
(acero, inoxidable y aluminio) 
principalmente como proveedor Tier1. 
Dentro de esta categoría, trabajamos 
directamente para clientes como 
BMW, Nissan, Renault, Stellantis, 
Toyota, VolksWagen… 

¿Cómo organizan su producción con 
las distintas fábricas en España, 
México y Rumania?
La fábrica de España está 
especializada en piezas de volúmenes 
medianos/cortos, en todo el 
negocio del tubo de aluminio y en el 
lanzamiento y validación de nuevos 
productos o proyectos de alto valor 
añadido. Rumanía está especializada 
en grandes series (piezas con 
volúmenes superiores a 200.000/
año). México es nuestra fabrica para 
suministrar a todo el mercado NAFTA 
(México y USA).

¿Cuáles son las líneas maestras 
medioambientales de MMM Group? 
¿Cómo las aplican en sus líneas de 
producción?
Todas las fábricas del Grupo 
MMM disponen de la certificación 
medioambiental ISO 14001. En 
todas las empresas hay planes 

implementados para ejecutar medidas 
para la reducción del consumo de gas 
natural destinado a la calefacción, la 
reducción del uso del hidrógeno gris 
en los hornos de soldadura, para la 
reducción del consumo eléctrico, así 
como la concienciación del personal 
interno y de los proveedores. 
  
Junto a todo ello se trabaja para 
reducir emisiones de GEI, de 
residuos, y medidas para el mejor 
aprovechamiento del agua. En muchos 
de nuestros cálculos internos ya 
incorporamos los datos que nos 
ayudan a tomar decisiones teniendo 
en cuenta el impacto ambiental que 
conllevan.

¿Cree Ud. que la sostenibilidad es 
ya una realidad en el sector auxiliar 
de la automoción? 
La sostenibilidad ya está en la 
automoción desde hace tiempo, 
solo que actualmente tiene más 
importancia que nunca. En las 
auditorias que periódicamente 
realizan a sus proveedores, los 
fabricantes de vehículos analizan todo 
lo relacionado con la sostenibilidad, 
como un capítulo más (junto con las 
áreas financiera, ciberseguridad, 
calidad, etc. …). Nuestros clientes nos 
piden que les presentemos todas las 
acciones realizadas y en curso para 
reducir nuestro impacto ambiental.

Cambiando de tema, Methanol 
Reformer SL, una filial de su 
grupo acaba de firmar un acuerdo 
con la empresa Element1 Corp., 
relacionada con los generadores 
de metanol a hidrógeno ¿En qué 
consiste el acuerdo? 
Efectivamente, hemos llegado a un 
acuerdo de transferencia tecnológica, 
adquiriendo los derechos de Propiedad 
Industrial de Element 1 (USA) para 
la explotación de la tecnología de 
reformado de metanol y purificado de 
hidrógeno. En este caso los acuerdos 
de transferencia tecnológica permiten 
acceder a soluciones probadas con un 
time to market más corto y de esta 
forma poder acelerar la llegada al 
mercado comercializando una solución 
que aparte de otras ventajas, participa 
y contribuye al proceso de transición 
energética. 

¿Qué implica el acuerdo con 
Element1 Corp?
El acuerdo de transferencia implica 
una compensación económica clásica 
por la cesión de derechos, pero 
permite establecer un marco para 
el codesarrollo sobre el proceso de 
industrialización y mejora continua 
del reformador. Eso permite poder 
participar en las mejoras futuras del 
producto y de las customizaciones 
necesarias para el uso del equipo 
en los diferentes mercados y 
aplicaciones. 

El mercado del hidrógeno es un 
mercado en crecimiento y muchas de 
sus aplicaciones potenciales aún no 
se conocen o no están desplegados 
y es necesario adaptarse según las 
demandas futuras de los mercados.

¿Qué son los generadores de 
metanol a hidrógeno? ¿Es una 
alternativa eficiente a las fuentes 
de combustible fósiles? 
Un generador de hidrógeno mediante 
tecnología de reformado es un sistema 
que permite recuperar el hidrógeno 
que está contenido químicamente 
dentro una molécula de metanol. 
El metanol es un alcohol que puede 
tener varios orígenes. Puede ser un 
alcohol de origen fósil (derivando 
desde el gas natural), pero también 
puede obtenerse desde un proceso de 
biomasa (bio-metanol) y, por supuesto, 
su variante como el alcohol sintético 
e-metanol (combinación de CO2 e 
hidrógeno verde). 

Tanto el bio-metanol como el 
e-metanol son por tanto excelentes 
alternativas a los combustibles 
fósiles y permiten un balance casi 
cero en las emisiones de C02 (análisis 
Well to Wheel). Yendo un paso más 
allá el uso del bio-metanol permite 
contribuciones negativas al GHE 
(Efecto invernadero), que es uno de los 
contribuyentes del problema de raíz 
del cambio climático.
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Nuestro negocio 
histórico es la fabricación 
de componentes 
para automoción, 
especializados en la 
transformación de tubo 
metálico.

Como proveedor Tier1 
trabajamos directamente 
para clientes como BMW, 
Nissan, Renault, Stellantis, 
Toyota, VolksWagen…

Todas las fábricas del 
Grupo MMM disponen 
de la certificación 
medioambiental ISO 
14001.

La sostenibilidad ya está 
en la automoción desde 
hace tiempo, solo que 
actualmente tiene más 
importancia que nunca.

Nuestros clientes 
nos piden que les 
presentemos todas las 
acciones realizadas y 
en curso para reducir 
nuestro impacto 
ambiental.

Hemos llegado 
a un acuerdo de 
transferencia con 
Element 1 (USA) 
para la explotación 
de la tecnología de 
reformado de metanol y 
purificado de hidrógeno.

El mercado del 
hidrógeno es un 
mercado en crecimiento 
y hay que poder 
adaptarse según las 
demandas futuras de los 
mercados.
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¿Tampoco emite partículas?
El e-metanol no emite partículas 
NOx ni SOx. No obstante, si por más 
eficiente te refieres a económico 
(atendiendo solo al precio de compra, 
no a las consecuencias de su uso), 
las variantes no fósiles del metanol 
todavía son más costosas que su 
variante fósil, dado que esta última 
ha sido procesada por la naturaleza 
durante millones de años y su cadena 
de suministro lleva desarrollada y 
consolidada desde principios del siglo 
XX.

Dejemos entonces a los fósiles 
descansar en paz y focalicemos la 
transición energética mediante el 
uso de sus cadenas de suministro 
ya existente. Aprovechemos todo 
aquello que ya existe y que no tiene un 
impacto negativo.    

¿Qué tipo de combustible se 
genera, se trata de hidrógeno de 
alta pureza? ¿También energía 
eléctrica?
Efectivamente el hidrógeno purificado 
en el reformador es un hidrógeno de 
alta pureza (>99.97%) de acuerdo 
con los estándares ISO 14687 que 
permite su uso en sistemas de pila de 
combustible tipo PEM. Estas pilas de 
combustible transforman el hidrógeno 

de alta pureza en electricidad 
(corriente continua) con un nivel de 
eficiencia en la conversión cercano al 
50%, siendo el agua su único residuo.  

¿Qué prestaciones tiene y qué usos 
en movilidad o industria puede 
tener?
El reformador puede dar caudales 
de hidrógeno purificado de entre 10 
y 16 kg/h dependiendo del modelo. 
Este caudal de hidrógeno puede 
transformarse entre 120 y 200 KWh 
de potencia eléctrica sostenida a 
través de la pila de combustible.

Sus aplicaciones más claras refieren 
a la necesidad de resolver el 
suministro de potencias elevadas de 
energía eléctrica especialmente en 
aquellos lugares donde no existe ni 
la posibilidad de usar la red eléctrica 
(por ser inexistente, inestable o por 
estar al límite de carga) o ser difícil 
o no conveniente el despliegue de 
energías renovables (solar, eólica o 
geotérmica). En estos casos el uso 
del generador de hidrógeno acoplado 
a una pila de combustible es una 
excelente solución sostenible para 
dotar de potencia eléctrica sitios de 
difícil electrificación.

¿Cuál es su aplicación o uso más 
cercano?
El caso de uso más cercano es el 
desarrollo de la red de electrolineras 
de carga rápida para los vehículos 
eléctricos de baterías, sobre los que la 
UE está desarrollando los reglamentos 
de implantación para los próximos 
años. El empuje y consolidación de 
los Battery Electric Vehicles (BE) 
arrastra la necesidad del despliegue 
de sus puntos de recarga rápida, que 
no deben ser exclusivos de las zonas 
urbanas y/o más desarrolladas.

De igual forma en los elementos 
de movilidad pesada (barcos, 
trenes, maquinaria offroad, minería 
…) que no son eficientemente 
electrificables mediante sistemas de 
baterías, la solución del reformado 
de metanol on-board acoplado a 
la pila de combustible es una muy 
buena alternativa a los sistemas de 
hidrógeno comprimido. En estos casos 
la autonomía de los vehículos se ve 
muy aumentada dado el mejor ratio 
de densidad energética que presenta 
el metanol (líquido en condiciones 
normales) versus el hidrógeno 
comprimido.

¿Qué ventajas y ahorro supone 
contar con generadores de 
metanol e hidrógeno frente al 
almacenamiento y transporte de 
hidrógeno?
Es una ventaja física, el hidrógeno 
es el gas más ligero del universo y 
su punto de licuefacción es muy bajo 
(-253ºC, tan solo a 20ºC del límite 
de la movilidad molecular) Por tanto 
su almacenaje en altas presiones 
o en forma criogénica requiere de 
importantes recursos energéticos 
para su compresión, almacenaje y 
transporte. 

El almacenamiento químico del 
hidrógeno en base a un carrier como 
el metanol presenta la ventaja de 
simplificar su almacenamiento y 
transporte. Estamos pues frente a 
un líquido a temperatura ambiente 
que permite maximizar la cantidad 
de hidrógeno en el transporte y 
compatibilizarlo con los actuales 
sistemas de transporte y almacenaje 
de hidrocarburos.

Por tanto, generar hidrógeno cuando 
hace falta y en el lugar donde se 
necesita a partir de una molécula 
portadora eficiente es la solución más 
adecuada de cara a una producción 

El uso del generador de 
hidrógeno acoplado a la 
pila de combustible es 
una excelente solución 
sostenible para dotar de 
potencia eléctrica sitios de 
difícil electrificación.

El e-metanol no emite 
partículas NOx ni SOx., 
pero las variantes no 
fósiles del metanol todavía 
son más costosas que su 
variante fósil.

El reformador puede dar 
caudales de hidrógeno 
purificado de entre 10 y 
16 kg/h dependiendo del 
modelo.

Dejemos entonces a los 
fósiles descansar en paz y 
focalicemos la transición 
energética mediante el 
uso de sus cadenas de 
suministro ya existente.

Efectivamente el 
hidrógeno purificado 
en el reformador es un 
hidrógeno de alta pureza 
(>99.97%) de acuerdo 
con los estándares ISO 
14687.

Bio-metanol y e-metanol 
son ya excelentes 
alternativas a los 
combustibles fósiles y 
con un balance casi cero 
en las emisiones de CO2.
Yendo un paso más allá, 
el uso del bio-metanol 
permite contribuciones 
negativas al GHE (Efecto 
invernadero).
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deslocalizada. La recomendación es 
por tanto que se pueda fabricar en el 
punto de demanda, reduciendo así los 
costes de distribución. Es una versión 
del principio del “Just In Time” del 
sector Automoción llevado al mundo 
de la energía. Producir la energía allá 
dónde se consume.

¿Qué otros acuerdos tienen en 
marcha desde Methanol Reformer?
Estamos estableciendo una serie de 
partnerships estratégicos en toda la 
cadena de valor: desde fabricantes y 
distribuidores de metanol, fabricantes 
de pilas de combustible, de baterías, 
cargadores de vehículos eléctricos, 
etc.… Asimismo, con grandes players 
en los sectores en los que encajan 
nuestro producto y soluciones (sector 
ferrocarril, marítimo, data centers, 
maquinaría industrial…).

Uds. son parte de la Fundación 
Empresa y Clima, ¿Cómo les 
ayuda en su apuesta ambiental y 
empresarial?
Poder formar parte de la Fundación 
Empresa y Clima es una buena carta 
de intenciones del posicionamiento 
que tenemos en cuanto al impacto 
ambiental. Nos brindará una mayor 
visibilidad y la posibilidad de 

interactuar con todos los miembros 
de la Fundación y participar en 
proyectos de cooperación nacional 
e internacional. También nos dará 
acceso a información y regulaciones 
legislativas y poder participar 
activamente de todas las actividades 
que organizan y promueven. Junto con 
la FEC estamos calculando la huella de 
carbono de todas nuestras empresas.

¿Cómo creen desde MMM Group que 
están interpretando las empresas, 
no ya solo de su sector, la transición 
energética? 
Pocos dudan ya de que la transición 
energética es una obligación. Es la 
primera vez que la globalización el 
crecimiento continuo se ven como una 
amenaza y por tanto las soluciones 
a desplegar tienen que ser múltiples 
para que sean factibles en todos 
los ámbitos geográficos, exista red 
eléctrica o no, exista agua dulce o no, 
existan energías renovables o no. 

De nada sirve desvincular a algunos 
países de los combustibles fósiles si 
no se dan alternativas globales.
La necesidad de reducir las emisiones 
fósiles es urgente. Desplegar 
alternativas energéticas que permitan 
una transición progresiva de los 
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Los almacenamientos 
químicos del hidrógeno 
en base a un carrier 
como el metanol 
presenta la ventaja de 
su almacenamiento y 
transporte.

Desde Methanol Reformer 
estamos estableciendo 
una serie de partnerships 
estratégicos en toda la 
cadena de valor.

Formar parte de la 
Fundación Empresa 
y Clima es una buena 
carta de intenciones del 
posicionamiento que 
tenemos en cuanto al 
impacto ambiental.
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combustibles fósiles mediante el 
aprovechamiento de infraestructuras, 
equipamientos industriales, moléculas 
conocidas en mercado, sistemas de 
distribución, códigos legislativos es la 
vía más fácil de ponerlas a disposición. 
Nuestra propuesta no es perfecta, 
ninguna lo es, pero, es una más que 
viene a sumar y complementar todo el 
camino que queda por recorrer.

Nadie dice que será fácil, pero todos 
tenemos que aportar nuestro grano 
de arena.Las empresas tenemos la 
obligación de contribuir positivamente 
al entorno en el que interactuamos.
  
Por último, ¿cuáles son los planes 
de futuro de MMM y las distintas 
empresas, tanto empresarial como 
ambiental? 
A nivel empresarial estamos en 
un momento crucial: por un lado, 
creciendo en el sector automoción 
que está en plena transformación 
(con las amenazas y oportunidades 
que esto supone) y por otro lado 
diversificando en el sector energía 
con un primer proyecto que, si todo va 
bien, va a crecer muy rápido. También, 
tenemos otros en etapas de I+D+i 
en los que tendremos que invertir 

y tener paciencia pero que pueden 
dar muy buenos frutos los próximos 
años. Y como tercera pata del grupo 
la impresión aditiva (3D printing) 
con muchas sinergias en las otras 
dos divisiones. Este 2023, si todo 
va según lo previsto, en la división 
de automoción llegaremos a nuestra 
facturación récord de 70 millones de 
euros.

Las empresas tenemos la 
obligación de contribuir 
positivamente al entorno 
en el que interactuamos.

Estamos en un momento 
crucial, creciendo en un 
sector automoción en 
plena transformación 
y diversificando en el 
sector energía


